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Hintergrund

Bei Eisenbahnfahrzeugen tritt im Betrieb zwangslaufig Verschleis an den beiden Kontaktpartnern Rad und
Schiene auf. Zur Gewahrleistung der Betriebssicherheit werden daher regelmaRig die Querprofile der Rader
und Schienen vermessen. Auf diese Weise lasst sich Uberprifen, ob verschleiRbedingte
Geometrieveranderungen noch innerhalb der zulassigen Toleranzen liegen oder ob durch Reprofilierung die
urspriingliche Soll-Geometrie wiederhergestellt werden muss.

Diese konventionellen Messungen stellen jedoch lediglich Momentaufnahmen dar und erlauben daher nur eine
eingeschrankte Nachverfolgung der VerschleilRentwicklung Uber die Zeit. Ein vielversprechender Ansatz zur
kontinuierlichen Zustandsliberwachung ist der Einsatz der Infrarot-Thermografie. Hierbei wird der
Kontaktbereich zwischen Rad und Schiene mit einer Warmebildkamera erfasst. Bereiche mit erhéhtem
Verschleiy lassen sich anhand der entstehenden Reibungswarme identifizieren: Sie erscheinen im
Thermogramm als Zonen mit erhéhten Temperaturen und kénnen so raumlich und zeitlich zugeordnet werden.
Ziel dieser Arbeit ist es zu untersuchen, unter welchen Randbedingungen sich die Infrarot-Thermografie fir
die quantitative Verschleiflanalyse an Schienenfahrzeugen im laufenden Betrieb einsetzen Iasst.

Aufgabenstellung
Im Rahmen dieser Abschlussarbeit (der Umfang wird an Bachelor- oder Masterniveau angepasst) soll eine
Thermografie-Messeinheit entworfen werden, die an einem Schienenfahrzeug angebracht werden kann. Die
Arbeit umfasst folgende Schritte:
e Literaturrecherche zur Infrarot-Thermografie und Verschleilfmechanismen bei Eisenbahnen.
e Ermittlung und Definition von Anforderungen an eine Messeinheit, die die im Eisenbahnbereich zu
erwartenden Temperaturen erfassen kann und den zu erwartenden Einsatzbedingungen standhalt.
o Konzeption einer kompakten Messeinheit, die die Sensorik sicher integriert und flexibel an einem
Schienenfahrzeug montiert werden kann.
o Entwicklung einer Vorgehensweise zur Datenverarbeitung, mit der die erhobenen Messdaten nach
einer Fahrt ausgewertet und aufbereitet werden kénnen.

Voraussetzungen
e Gute Deutsch- oder Englischkenntnisse
e Interesse an tribologischen Fragestellungen
e Grindliches, zuverlassiges und selbststandiges Arbeiten
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