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Effizienzsteigerung durch Drehzahl-
Entkopplung der Nebenantriebe

Problemstellung Vorgehensweise

Nebenaggregate in mobilen Arbeitsmaschinen, wie z.B. die
Kihlmittelpumpe, der Kompressor fur die Klimaanlage, Ol-
pumpe, Lichtmaschine usw., sind miteiner festen Ubersetzung
an die Drehzahl des Verbrennungsmotors gekoppelt. Eine
Auslegung der Nebenaggregate kann aufgrund des grof3en
Drehzahlbereiches des Verbrennungsmotors nicht optimal
sein. Der im angeforderten Betriebspunkt der Arbeitsmaschi-
ne sich einstellende Drehzahlpunkt des Verbrennungsmotors
gibt die Drehzahl des Nebenaggregates unabhangig vom
Leistungsbedarf des Arbeitsprozesses des jeweiligen Neben-
aggregates vor. Der Bedarf des Arbeitsprozesses weicht meist
von der Leistung, die das Nebenaggregat in dem jeweliligen
Drehzahlpunkt zu leisten in der Lage ware nach unten ab.

Belastungszyklen definieren
numerische Modelle erzeugen
Vermessen der Realitat

Vermessen der Modelle

neue L6sungen ausdenken
neue L6sungen modellieren

Vermessen der neuen Lésungen

Ergebnisse vergleichen

Projektziele

Wieviel Kraftstoff kann ich mit der Entkopplung von 1. Vermessungen der Verbrennungskraftmaschine (VKM)
Nebenagg regaten von der festen DrehzahIUbersetzung a) mit und b) ohne Nebenaggregate, ¢) mit entkoppelten Nebenaggregaten
zum Diesel eigentlich sparen? /\

Real am Prufstand Virtuell in der Simulation

Ziel des Vorhabens ist die
Entwicklung einer Methodik zur Potentialabschatzung und

Wirkungsgradverbesserung von Antrieben bei mobilen Ar- 2. Vermessung der Nebenaggregate
beitsmaschinen durch eine bedarfsgerechte Regelung der a) ohne Entkopplung b) mit Entkopplung
Nebenaggregate. B

1T Real am Prufstand /\Virtuell in der Simulation

— %i 3. Vergleich/Validierung, Optimierung
[ - Methodenentwicklung
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